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Краткая аннотация: Представлен анализ возможности глиссирования для автомобилей с различным приводом, полученный с использованием теории риска.
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A brief abstract:  Presents an analysis of the possibility of hydroplaning for cars with different drive by using the theory of risk.
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Существует несколько видов глиссирования автомобилей: динамическое, вязкое и паровое. В данной статье рассматривается только динамическое глиссирование, так как при его возникновении сцепление передних колес легковых и легких грузовых автомобилей с покрытием отсутствует. Этот вид глиссирования является наиболее опасным и характеризуется, как правило, тяжелыми последствиями.

В зависимости от того, какие колеса у автомобиля являются ведущими (задний или передний привод), процесс глиссирования происходит в разных режимах:

У автомобилей с задним приводом в начальный момент динамического аквапланирования (глиссирования) скорость вращения передних незаторможеных колес постепенно замедляется. Это замедление вращения происходит вследствие того, что под колесом отсутствует сцепление с твердым покрытием, а колесо, как уже отмечалось, не является ведущим. При этом вращение колес может полностью прекратиться. Всплывшие передние колеса остаются оторванными от поверхности покрытия, а задние (ведущие) колеса, вращаясь, продолжают разгонять автомобиль или поддерживать его движение с выбранной скоростью. При этом автомобиль становиться не управляемым.

У автомобилей с передним приводом всплывшие колеса продолжают вращаться, разбрызгивая, воду. Скорость автомобиля в процессе глиссирования снижается, так как задние колеса не являются приводными, а передние (приводные) колеса не имеют сцепления с твердым покрытием. Как снижение скорости, так и уменьшение толщины слоя жидкости под передними колесами приводит к снижению гидродинамического давления. Передние колеса автомобиля соприкасаются с поверхностью покрытия, и автомобиль на какое- то время приобретает управление. Если скорость движение не снижается и вода присутствует на покрытии, то возможно возобновление процесса глиссирования.

У автомобилей с полным приводом снижение скорости при глиссировании может не произойти, и поэтому автомобиль будет оставаться неуправляемым на всем протяжении участка возможного глиссирования, как автомобиль, имеющий задний привод.

Процесс глиссирования сопровождается всплытием передних колес автомобилей над поверхностью покрытия. Это происходит в период выпадения дождей и таяния снега, когда вода не успевает удаляться с поверхности дороги; на пониженных участках дорог, когда водоотводные сооружения не справляются с отводом поступающей воды на поверхность дороги; на участках с просадками проезжей части, когда вода скапливается на покрытии, не имея возможности выхода на обочину.

Глиссирование автомобилей в весенний период времени может происходить в пределах вогнутых продольного профиля, так как на обочинах снег и лед тают дольше, чем на покрытиях автомобильных дорог. В этот период днем под действием положительной температуры воздуха и солнечных лучей на покрытии дороги собирается вода. Снег и лед, лежащие на обочине, не позволяют воде покинуть покрытие в пределах вогнутой кривой продольного профиля. На таких участках возможен процесс возникновения глиссирования. 

Учитывая все вышесказанное, необходимо выявлять участки возможного глиссирования, чтобы повысить безопасность движения на мокрых покрытиях.
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